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«I superirigo per i vaccini? ;
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Abbiamo la tecnologia
ora cerchiamo i fornitori»

Riecardo Cannavale

11 nucleo industriale di Nusco &
uno dei luoghi simbolo della ri-
nascita del tessuto economico
nell'Irpinia post sisma dell'80.
Un toponimo ingombrante, an-
cora oggi. Che dopo 40 anmni tor-
na a varcare i confini locali a
causa di una nuova emergenza,
quella sanitaria. Lo fa grazie ad
una eccellenza produttiva, la
«Desmon», che qui ha il suo
quartier generale e lo stabili-
mentoin cui produce frigoriferi,
refngeraton e congelatori per il
food service ed il settore medica-
le escientifico. Quandolascorsa

estate, dai laboratori newyorke- .

sidi «Pfizer» sono cominciate ad
arrivare richieste di informazio-
ni su come poter garantire il tra-
sportoelo stoccaggiodi migliaia
di dosi di vaccini a temperature
stabilizzate intorno a -70 gradi,
il presidente di «Desmon», Cor-
rado De Santis, ha capito che
avrebbe potuto capitalizzare
quell accordo sottoscritto sei an-
ni prima con «The Middleby
Corporation», multinazionale
americana che aveva voluto
I'azienda di Nusco nella propria
rete corporate. Dallo scorsoc me-
se di luglio, il settore tecnico del-
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Corrado De Sant]s

MANTENERE COSTANTE
LA TEMPERATURA

E LA NOSTRA SFIDA
MA £ PEGGIO
COMBATTERE

CON LA BUROCRAZIA

la «Desmon» & impegnato a stu-
diare come ottimizzare le perfor-
mance dei suoi prodotti per im-
mettere sul mercato ultra conge-
latori in grado di mantenere
temperature costanti in un ran-
ge comipreso tra -60 e -86 gradi.
Roba non per tutti e cherichiede
tecnologie avanzate e grandi in-
tuizioni progettuali.

Corrado De Santis, cosa sta
accadendo a Nusco daqualche
meseaquestaarte?

«Sta accadendo che, dopo aver
avuto contatticon enti
governativiamericani e conla
stessa «Pfizer», stiamo
studiandolarealizzazione diun
duplice prodotto, Unoin grado
digarantireil trasporto dalla
sede di produzione ai diversi
continenti dei vaccini,
assicurandoil mantenimento
della catena del freddo, I'altro, di
consentire lo stoccaggio, di
quantitativi ridotti di vaccini, in
aziende ospedaliere, centridl
ricerca, farmacie»

Quantiultra conge]atorx siete
in gradodiprodurreein
quanto tempo?

«Dipende dalla supply chain.La
nostra capacita produttivaé -
notevole mail problema & pill
legatoai fornitori, atrovarela

NUSCO esemplari dei superfrigoriferi prodotii dalla Desmon

componentisticache ciserve
per alimentare il processo nel
modo giusto. Lo stiamo
verificando proprioin questi
giorni. Siamo ancora nella fase
disperimentazione.
Considerandola criticita del
prodotto, dobbiamo tirar fuori
un prodotto perfetto, che
richiede testdistresse
funzionali specifici. Ma siamo
preparati. E con letecnologie di
cuidisponiamo possiamo
arrivare al miglior risultatoin
tempi stretti».

In questi giorni si e moito
discusso dell’assenza di
congelatori adeguatialla
conservazione dei vaccini. Voi
sietetraiprimialavoraread
un progetto che potrebbe
colmare una grossa lacuna.
Qualisonole criticita?

«La tenuta della temperatura e
I'affidabilita. Molti frigoriferi in
commercioindicano una
temperatura che poi é diversa
daquellareale. Noi noncelo
possiamo consentire. Abbiamo

unaresponsabiliti grande».
Qualche anne fa, «Desmon»
avvio un progetto conil Cnr

per sperimentarelatenuta del ;

freddo su lunghitragittie
lunghi periodi. Una
sperimentazioneche,in
chiave anti-Covid torna di

attualita. Sono stati fatti passi

inavantidaallora?

«Quella sperimentazione ¢ifa
esserein unaposizionedi -
vantaggiorispetto ad altri
compettor sul trasporto dei
vaccini. Che devono mantenere
lastessa temperatura dal
momento della produzionea - -
quando vengonoinoculati nei
pazienti. Ora, & facile :
comprenderechequandola |
temepraturadi conservazione e
finoa-20"non & un grosso
problema, il discorso cambia,
come nel caso del vaceino délla
«Pfizer»,quando arriviamoa
-70°: se non si mantiene la stessa

temperatura, con scostamento .-

massimo di un grade, sitischia
direndereinefficaceil vaccino»,

NUSCO Alcuni

esemplm'x dei .

superfrigo prodotti
dalla Desmon

-3 Cosa state realizzando per far

fronte a questo problema?
«Insieme ad un’altra azienda’

“irpina, il «Gruppo Bruno»di ,
. Grottaminarda (acapodel

gruppoc'éPino Bruno, -
presidente Confindustria

" Avellino, ndr), stiamo mettendo

apuntodeicontaineraleui =
interno inglobare i congelatori

- alimentati con gruppi
" elettrogeniin grado di

mantenerel'energia perlunghi -
tragitti e consentireil trasporto
inogniangolodel mondo, .
soprattutto in quei Paesi, pensO

* al continente africanoe asiatico, .

incuinon éagevolearrivare.
Anche quisiamo a buon punto»,
Gliultra congelatori, primadi -
essereimmessi sul mercato, -
necessitano di certificazioni

- legatea protocollirigidi. Cosa -

cambiatra AmericaedItalia?
«Le certificazioni negli Usa sono
molto complesse, molto piti di
quelle europee. Madatala
situazione attuale, il governo
statunitense ha concesso .
massima flessibilita alle aziende

impegnate per contrastare

Temergenza Covid. La
conseguenza‘? Per chi opera
comenoinonc'e burocrazia,
Edanoi, invece, cosa accade?
«Non lo sappiamo ancora.
Dipende da comeil governo -
approccerala questione. Al
mgmento nonabbiamoavuto
alcun confronto. Everoche’
siamoin unafasedi -
spenmentaztone edil prodotto
non éstato ancora assemblato,
ma negli Usa, con cui siamoin
contatto, hanno gia stimato'che
occorrono 50mila pezziper far. -
fronte alld domanda. InTtalia,
una stima simile, non sapplamo

. sesiastataancora fatta»
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Dal prossimo anno sara operati-
vo anche il cantiere del lotto Hir-
pinia-Orsara per I'Alta capacita.
E dal 2023, con il completamen-
to delle prime tratte (Napo-
li-Cancello e Cancello-Frasso),
partira il primo collegamento
diretto tra Napoli e Bari con suc-
cessiva estensione dell'itinera-
rio fino a Taranto ¢, nel Salento,
aLecce.

Ieri il passo decisivo con la pub-
blicazione sulla Gazzetta Uffi-
ciale dell'Unione Europea del
bando di gara per il secondo —
ed ultimo - dei lottd che impe-
gnano la provincia di Avellino,a
partire dalla Valle dell'Ufita si-
no al foggiano, by-passando la
frana di Montaguto. Come antic-
pato dalle colonne de «I] Matti-
no» lo scorso 3 novembre ecco
superato l'ultimo varco verso la
costruzione del mega tunnel,
messo in discussione dai Cin-
questelle all'alba del governo Di
Maio, contro cui si mobilitd un
territorio intero. Un'opera lun-
ga 28 km, quasi tutta in galleria:
investimento complessivo di 1,5
miliardi di euro. La pil impe-
gnativa— per costo e caratteristi-
che progettuali - tra le sette trat-

— e

Alta Capacita, cantiere Hirpinia dal 202

>~Pubb1i§:ata la gara europea per il tracciato che colleghera
V{{He__y_f}t_a_g__ Orsara di Puglia con un tunnel di 28 chilometri

te, pilt 'anello Bari sud, che ca-
ratterizzano il raddoppio della
trasversale  tirreno-adriatica.
“Un grande cantiere - spiega la
ministra delle Infrastrutture e
dei Trasporti, Paola De Micheli -
che si aggiunge agli altri gia

. aperti nel Sud e dara lavoro a

tante persone ed imprese”. L’or-
dinanza numero 50 (approva-
zione in linea economica) di
qualche giorno fa a firma di
Maurizio Gentile, Ad di Rfi e
commissario straordinario per
I'Alta capacita, emanata dopo 4
mesi circa dall'approvazione
“in linea tecnica” del progetto
definitivo, ha rappresentate I'ac-
celerata verso la pubblicazione
del bando avvenuta grazie al fi-
nanziamento ed alla registrazio-
ne presso la Corte dei Conti del
Contratto di Programma parte
investimenti 2017-2021 tra il Mit

e Rfi. Il lotto Hirpinia-Orsara,
rientra nel tratto Apice-Orsara,

il cui costo complessivo avitain-

tera & di 2.315 di milioni di euro.
Gia avviato il cantiere - aggiudi-
catario ex Salini Impregilo, oggi
Webuild Spa - da Apice alocali-
ta Santa Sofia di Ariano Irpino,
dove sara costruita la stazione
Hirpinia.

Nella nota diffusa ieri da Rfi le
caratteristiche salienti della Na-
poli-Bari: «Un'opera strategica
per lo sviluppo economico del
Sud e dell'intero Paese che coni

‘5101 6,2 miliardi di investimenti
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bAVﬁate le opere da Apice ad Ariano aggiudicate alla Webuild spa
apartire dal 2023 prevista I'inaugurazione della linea Napoli-Bari

produce ricadute economiche
importanti su imprese e lavora-
tori. A regime saranno circa
4000 le persone, tra imprese ap-
paltatrici ed indotto, ad essere
impegnate, con significativi be-
nefici per I'economia delle re-
gionicoinvolte. La Napoli- Bari,

- dicuiil Gruppo FsItaliane attra-

verso Rfi & committente, & parte
integrante del Corridoio ferro-
viario europeo Ten-T Scandina-
via- Mediterraneo. Nel 2026, al-
la conclusione dei lavari, sara
possibile andare da Baria Napo-
liin 2 ore e da Baria Roma in 3
ore». In gara: Orsara-Bovino e,
da ieri, la Hirpinia-Orsara. Da
tre anni & ultimata ed attiva la
tratta pugliese Bovino-Cervaro.
«Venticinque nuovi viadotti,-
evidenzia il ministro Paola De
Micheli - 9 gallerle € 14 Tuove |
stazioni che sorgeranno in 121
chilometri per unire Napoli e
Bari in due ore di treno. 5i com-
pie un passo avanti decisivo
un’opera fondamentale per col-
legare meglio il nostro Mezzo-
giorno eridurreledistanze, non
solo quelle fisiche, ma anche
quelle economiche e sociali».
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